De danske lodseriers historie

Danmarks Lodsmuseum



Databasens opbygning og indhold

Lodserierne er beskrevet i alfabetisk reekkefolge efter stedbetegnelse,
by- eller landsbynavn eller efter lodseriets navn, fx DanPilot.

Databasen er inddelt i nedenstiaende afsnit:

Databasens opbygning og indhold

Fra Drager Lodsstation til Danmarks Lodsmuseum

Danmarks 500 érs lodserihistorie

Oversigt over lodserier fra 1600-tallet til nutiden

Beskrivelse af de enkelte lodserier 1
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Danmarks Lodsmuseums database indgér i sefartsmuseernes faelles database
www.lodshistorie.dk og i lokalarkivernes felles database www.arkibas.dk.

I Danmarks Lodsmuseum i Drager Havn ligger databasen pa en computer,
der har opkobling til sefartsmuseernes og lokalarkivernes databaser.

I Danmarks Lodsmuseum er der desuden plancher med sider fra databasen
og Danmarkskort, hvor fortidens og nutidens lodserier er plottet ind.

De danske lodseriers historie er udarbejdet af Danmarks Lodsmuseumsforening i 2015 i samarbejde
med Museum Amager og Drager Lokalarkiv samt Danmarks sefartsmuseer og lokalarkiver.

Teksten om de enkelte lodserier er i videst muligt omfang skrevet af sefartsmuseerne og lokalarki-
verne, hvilket er anfort med kildehenvisning til de pdgaldende sefartsmuseer og lokalarkiver.

Hvor der ikke er angivet lokale kildeoplysninger, er teksten skrevet af Danmarks Lodsmuseums-
forening, hvilket er anfort med kildehenvisning.

Forslag til endringer eller tilfojelser i en tekst og indfejelse af fotografier eller tegninger, der kan
supplere teksten, bedes sendt til Museum Amager, der er ansvarlig for de statsanerkendte museers
database om de danske lodseriers historie. Det kan ske pa mailadressen: info@museumamager.dk
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Fra Drager Lodsstation til Danmarks Lodsmuseum

Da Drager Lodseri 1 1984 efter 300 &r matte overlade bygninger og lodsbade til statens nye lodseri
“Sundet Lodseri”, fortsatte statens lodseri i Dragers lodsstation til 2006, hvor lodseriet flyttede ud 1

A P Mt og Hostrs

Den 24. november 2009
090443

Foreningen Lodsmuseet
v/formanden, herr Thorkil Herskind
Von Ostengade 30

2791 Drager

Under henvisning til Deres ansogning af 20. marts, supplerende oplysninger af
21. oktober 2009 og vort forelobige svar af 28. august 2009 er det os en glede
at meddele, at Fondens bestyrelse har bevilget et belob pa

kr. 590.000,-

til erhvervelse af den gamle, fredede Lodsstation pa Drager Havn.

Belobet vil kunne rekvireres fra Fonden, nér projektet realiseres.

Med venlig hilsen

A.P. MOLLER OG HUSTRU CHASTINE MC-KINNEY MOLLERS
/FOND TIL ALMENE FORMAAL

fo/‘wv{/j ﬂtvﬁ,/ e

Esplanaden 50 «+ 1098 Kobenhavn K
TIf: 3363 3363 * Fax: 3363 3410 + E-mail: cphapmfond@maersk.com

en ny lodsstation 1 Dragers tidligere faergehavn.
S& 12007 stiftede Dragers borgere en forening,
hvis formal var at erhverve lodsstationen og at
indrette den til lodsmuseum. Kabet forudsatte
bade den helt nadvendige kapital samt en tro-
vaerdig ekonomisk og museumsfaglig drift.

Med stotte fra Drager Kommune vedtog Mu-
seum Amager at inddrage Danmarks Lodsmu-
seum 1 2009 i det statsanerkendte Museum
Amager, der omfattede Amagermuseet, Drager
Museum og kunstmuseet Molsteds Museum.
Hermed blev den historiske og kulturhistoriske
helt unikke lodsstation, der blev fredet i 1987
sammen med lodstarnet, til Danmarks Lods-
museum med Danmarks Lodsmuseumsforening
som en meget aktiv statteforening.

A. P. Moller og Hustru Chastine McKinney
Mollers Fond til almene Formaal donerede
590.000 kr. 12009 til kebet af lodsstationen, der
er en vigtig del af Danmarks sefartshistorie.
For indvielsen af lodsmuseet donerede Nordea
25.000 kr. og Drager Borgerforening 2.000 kr.
til indretning af Danmarks Lodsmuseum.
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Danmarks 500 ars lodserihistorie

Oprindelig lodsede stedkendte fiskere, fergemand og skippere storre skibe 1 vanske-
lige farvande og blev kaldt “kendtmand”. For lodsning var baseret pa skippernes
frygt for at stede pa grund.

Retten til at lodse findes bl.a. 1 den norske seret, forordninger, recesser, resolutioner,
anordninger og kongelige breve samt i Frederik IIs soret fra 1561. Loven fastlagde
lodsens og skipperens ansvar og indferte ordet lods. Ordet er afledt af latin - pilota.
I dag star med store bogstaver det engelske ord “Pilot” pd alle verdens lodsbade.

Den 8. marts 1684 gav Christian V ved en kongelig resolution seks fattige fiskere 1
Drager eneret til at lodse skibe 1 @resund mod betaling. Samtidig skulle fiskerne lod-
se kongens flade, nar Admiralitetet kreevede det. Lodserne fik i resolutionen tildelt en
arslon for at lodse kongens flade, der svarede til en styrmands ménedslon 1 fldden.

For resolutionen havde amtmanden 1 Kegbenhavn befalet de seks fiskere at lodse fla-
dens skibe i otte ar uden lon, nar Admiralitetet kraevede det.

Resolutionen byggede pd kongens magtposition i Christian IVs Norske Lov 1604 og
Christian Vs Danske Lov 1683.

Med resolutionen blev Drager Lodseri ikke kun Danmarks ferste, men ogsa verdens
forste kongeligt priviligerede private lodseri.

Kongens Admiralitets- og Commissariats Collegium - oprettet i 1660 og nedlagt i
1848 ved eneveldens afskaffelse - fik ansvar for regler og fastsattelse af lodstakster.
Sa fra 1700-tallet giver det god mening at tale om et egentligt lodsvaesen i Danmark.

Lodsvasenet opstod ved, at kongen, senere Admiralitetet, udstedte anordninger med
privilegier, pligter og lodstakster for lodserierne, og seindrulleringscheferne indskrev
lodserne i serullen, s& de skulle sta til radighed for fladen.

En Maaneds-Capitain fik ansvaret for eksaminationen af de norske lodser og en over-
lods med titel som Commandeur Capitain fik ansvaret for eksaminationen af de dan-
ske lodser i forste halvdel af 1700-tallet. Fra 1797 overtog seindrulleringscheferne
eksaminationen af lodserne.

I 1700-tallet blev der udstedt kongelige privilegier og lodsreglementer til bl.a. lodse-
rierne 1 Isefjorden 1 1727, ved Hals i 1735, ved Lase Rende i 1743, pd Nyord i 1748
og 1 Helsinger 1 1778.

I begyndelsen af 1800-tallet var der ca. 40 privilegerede lodserier og andre lokale
lodserier. Sa der var behov for en statslig regulering af lodserierne. Der blev derfor
nedsat en kommission 1 1818. Kommissionen afsluttede arbejdet 1 1831 med en for-
ordning og et “Reglement for Lodsindretningen i Danmark”, der kom til at omfatte
ca. 80 lodserier 1 slutningen af arhundredet.
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Reglementet fastlagde lodsvaesenets funktion og lodseriernes virke, omrader og
takster samt lodsernes uddannelse, lon, pligter, rettigheder og ansvar. To overlodser
skulle inspicere lodserierne og lodsbadene samt eksaminere og ansette lodser.

Lodsvasenet indgik fra 1848 1 Marineministeriet, der blev oprettet efter enevaldens
afskaffelse og Admiralitetets nedleeggelse. Marineministeriet eksisterede indtil 1950,
hvor heren og fldden blev samlet i Forsvarsministeriet.

1 1816 bortfaldt Dragerlodsernes lon for at lodse for fladen. Sa de neaste 168 ar frem
til 300 ars jubileet 1 1984 lodsede Drager Lodseri kun sefartens skibe.

I 1872 blev nedsat en ny kommission. Det forte til en lodslov i 1879 1 en tid, hvor
sejlskibene voksede i tonnage, laengde og dybgang, og hvor dampskibe, drevet af kul,
sejlede uden vindens kraft.

Lodsloven blev revideret i 1912. Her blev de to overlodsers titler @endret til lodsdi-
rektor og lodsinspektor med ansattelse 1 et nyoprettet lodsdirektorat.

Gennem hele 1900-tallet engagerede staten sig i stigende omfang praktisk og ekono-
misk ved at sikre et passende antal lodser pd relevante steder til passende takster via
en udligningsordning fra mere til mindre lensomme lodserier. For lodsning i danske
farvande skulle baseres pa moderate takster, fordi Danmark havde forpligtet sig til
ikke at indfere lodstvang pa en international handelskonference ved Qresundstoldens
ophevelse 1 1857. Oresundstolden blev indfert af Erik af Pommern 1 1429.

Lodsloven er senere blevet tilpasset @ndringer i nationale regler og EU-lovgivning
samt @ndringer 1 de internationale havkonventioner. Lodsdirektoratet blev 1 1973
erstattet af Farvandsdirektoratet, som senere blev a&ndret til Farvandsvasenet.

Farvandsvasenet samlede 1 1984 Helsingor, Kabenhavn, Drager og Allinge i Sundet
Lodseri. Senere indgik Isefjorden og Kage i dette lodseri. Efterhdnden blev de priva-
te lodserier samlet 1 forst syv, senere i tre statslodserier. I 2007 blev alle statens lod-

serier samlet i ét lodseri - DanPilot, der fik lodspligt for 85 havne med hovedkontor i
Svendborg 1 2011 og 22 lokale lodsstationer i kystbyer fra Nordjylland til Bornholm.

Lodsloven blev @ndret i 2006, sa private lodserier og DanPilot kunne konkurrere om
regionallodsning, dvs. lodsning til og fra en dansk havn. Derfor er der senere opstéet
lodserier i Fredericia, Hanstholm, Hirtshals, Renne, Aalborg og Arhus, der udforer
regionallodsninger.

EUs konkurrenceregler medferte, at loven blev @ndret i 2014, s DanPilots eneret til
gennemsejlingslodsning fra Skagen til Bornholm udsattes for konkurrence. Andrin-
gen ophaver gradvis DanPilots monopol fra 2016 og skaber mulighed for at valge
lods 1 danske farvande efter regler, som Sefartsstyrelsen fastsatter og administrerer.

Lodsvasenet var fra 1561 til 2011, altsa 450 ar, underlagt forsvaret. Forst i Admirali-
tetet, fra 1848 1 Marineministeriet og fra 1950 1 Forsvarsministeriet. Lodsloven, lods-
vasenet og DanPilot blev i 2011 flyttet til Erhvervs- og Vekstministeriet, og Dan-
Pilot blev @ndret til en statsvirksomhed i Lov om DanPilot. Registrering af lodserier
og tilsynet med lodserierne varetages af Lodstilsynet, der indgér i Sefartsstyrelsen.
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Seks fiskere 1 Drager bad i et brev den 25. februar 1684 til den “Stormegtigste Herre Konge, aller-
naadigste Herre” Christian V om at fa en styrmands ménedslen om aret for at lodse kongens flade
og eneret til at kunne lodse koffardiskibe (handelsskibe) i Drogden mod betaling. Kongen gav fi-
skerne disse rettigheder i denne resolution den 8. marts 1684, som det forste kongeligt priviligerede
lodseri i Danmark. Et foto af ansegning og resolution haenger nu i lodsmuseet. Foto: Erik Gleie.



Christian VII bestemte den 10. september 1778 i1 en “Anordning for det allernaadigst priviligerede
Helsingoer Lots-Selskab udi Helsingeer” at kunne betroes at lodse orlogsskibe og koffardiskibe
(handelskibe) mellem Kullen og Dragee. Helsingoer Lots-Selskab skulle besta af 30 faste lodser og
10 reservelodser, en lodsoldermand og en bogholder, der alle skulle bo i1 byen. Lodseriets og de an-
sattes pligter og rettigheder samt takstvilkarene fyldte 19 sider i anordningen. Foto: Erik Gleie



Oversigt over lodserier fra 1600-tallet til nutiden

Sted Side Lodseriernes historie
Aggerkanalen
Albuen

Allinge 11 Oprettet som filial af Drager Lodseri i 1968. Inddraget i Sundet Lodseri i 1984 og i DanPilot i 2006.
Als Odde
Assens
Bandholm
Bangsbostrand
Bogense
Christiansg
DanPilot Oprettet jf. lov om DanPilot i 2013 som en virksomhedsovertagelse af det statslige lodsvaesen.
Dragor 13 Oprettet af Drager Lodseri i 1684. Inddraget i Sundet Lodseri i 1984 og i DanPilot i 2006.
Drejens Odde
Drogden Fyrskib 18 Oprettet som en filial af Drager Lodseri pa Drogden Fyrskib i 1837. Nedlagt i 1938.
Drogden Fyr 20 Oprettet som en filial af Drager Lodseri pa Drogden Fyr i 1938. Nedlagt i 1980.
Dvalegrundene
Dyreborg
Egernsund
Endelave
Esbjerg

Fakse Ladeplads
Fredericia
Frederikshavn
Frederikssund
Femo

Fladstrand
Flensborg Fjord
Gedser

Grenaa
Grensund
Gradyb

Grasten
Guldborg
Haderslev

Hals

Hals Barre
Hanstholm
Helsingor
Hirtshals
Hirsholmene
Hjarng

Holbaek
Holtserhage
Hornbaek
Horsens
Hundested
Hvide Sande
Isefjorden
Juelsminde
Kalundborg
Kalveboderne
Karrebaek fjord
Karresbaekminde
Kerteminde
Klintebjerg Stige
Kobaek

Kolding

Kyholm
Kgbenhavn
Kaoge

Langvred
Langgre



Lappegrunden
Lund (ved Fakse)
Leeso

Laeso Fyrskib9
Logstor
Mariager
Marstal
Masnedg
Middelfart
Midskov
Mullerup
Nakskov
Nekso

Nibe
Nykabing F
Nykabing M
Nymindegab
Nyord

Nysted
Odense
Odense Fjord
Odense Kanal
Oreby

Peters Veerft
Preesto
Randers
Randers fjord
Rudkabing
Radby
Radvig
Rarvig

Ronne
Skagen (fartgj)
Skagen
Skanseodden
Skoven (Odense)
Skeelskor
Slipshavn
Spodsbjerg
Stege

Stige
Stigsnaes
Strandegaard
Stubben (fartgj)
Svendborg
Saeby

Sgby Havn
Senderborg
Tankefuld
Thisted
Thyboren
Troense
Teero
Udbyhgj
Ulfshale

Vejle Fjord
FEroskabing
Aabenraa
Aalborg
Arhus

Aro

Argsund



Beskrivelse af de enkelte lodserier

Beskrivelserne indgér 1 alfabetisk rekkefolge efter lodseriets geografiske beliggenhed eller 1 enkelte
tilfeelde efter lodseriets navn, fx DanPilot, der er landsdackkende.

Det er vanskeligt at finde oplysninger, fotografier og tegninger om alle Danmarks lodserier i de
flere arhundreder, som lodseriernes historie omfatter, isar fra 1700-tallet.

Men ingen kender sefartens historie 1 byer og steder langs kysterne bedre end sefartsmuseer og
lokalarkiver samt lokale ildsjele, der driver et lille lokalt lodsmuseum og de mange lodsfamilier, da
arbejdet som lods ofte omfattede flere led i en sleegt. Hvis nogen har viden om manglende lodserier,
forslag til @ndringer, fotografier, tegninger eller supplering af teksten om et lodseri, vil Museum
Amager, der ejer Danmarks Lodsmuseum og er ansvarlig for sefartsmuseernes lodsdatabase, mod-
tage alle henvendelser med taknemmelighed pé folgende mailadresse: info@museumamager.dk

Nutidens lodsomraéder i de danske farvande

r Norge éw

Inddeling af lodsningsomrader | danske farvande

Lodsningsomraderne er angivet med fuldt optrukne rode linjer.
Linjerne er vej Det er a i der er styrende for
afgr i af i ad . §7.

Break-down of pilotage areas in Danish waters

The pilotage areas are defined by solid red lines.
The ion lines are di ional. The de ion is i by the pilot
boarding positions, cif the Danish Pilotage Act, section 7.
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Udstedelse og opretholdelse af lodscertifikater og lodsfritagelsesbeviser i de danske farvande varetages i dag af Lods-
tilsynet, der er en del af Sefartsstyrelsen. Lodsning er opdelt i omrader, der er vist med fuldt optrukne rede linier pa
kortet. Linjerne er vejledende, da det, jf. lodsloven, er lodspasatningsstederne, der afgreenser lodsningsomraderne.

Et lodscertifikat kan vere begrenset til forskellige skibssterrelser og er inddelt i tre kategorier: A, B og C, der er fastsat
efter sejladshyppighed og lokalkendskab til lodsomréder, havne, fjorde, render og broer. Lodscertifikatet er et bevis for,
at lodsen kan foretage lodsninger iht. de tre kategorier. Et lodsfritagelsesbevis fritager et skib for lodspligt, hvis bevisets
indehaver farer skibet, og beviset omfatter skibstypen samt en rackke naermere vilkar og det farvand, skibet sejler i.
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Drager Lodseris lodsbad “Neptun” ankommer til Allinges lille havn for forste gang den 6. oktober 1968.

Allinge Havn med Draggar Lodseris tredje filial

Drogdens sejlrende blev fra 1924 til 1930 uddybet fra den forste udgravning pa 6,9 meter til 8,1
meter for at give storre skibe mulighed for at sejle gennem Oresund. For helt frem til 1900-tallets
begyndelse var Oresund den naturligste adgang til Ostersgen.

1 1960’erne voksede skibenes storrelse og lastevne ogsé fra sejlrendens nye dybde pé 8,1 meter.
Altsa samme situation som et halvt arhundrede tidligere, hvor sejlrenden blev udgravet forste gang.
Sa de nu meget storre skibe stak for dybt til at kunne ga gennem sejlrenden 1 Drogden.

Derfor blev Storebelt et naturligt gennemsejlingsfarvand for store skibe med stor dybgang. For at
sikre indtagtsgrundlaget begyndte lodserne i Drager derfor at lodse gennem Storebalt og flyve til
og fra Bornholm for at kunne pétage sig lodsopgaverne.

Det forudsatte en lodsbad og en baddmand 1 Allinge, der var det mest naturlige sted at lodse til og fra
Ostersgen. Sa lodseriets lodsbad “Neptun” blev flyttet til Allinge Havn. Det var en kravelbygget
daeksbidd 1 eg med motor, lille sejlforing og 9,6 meter lang. Lodsbaden blev bygget i Drager 1 1927.

11970 blev en nesten tilsvarende daeksbad, “Merkur”, bygget 1 Drager 1 1934, flyttet til Bornholm,
hvor den fik navnet “Mars”. Med to lodsbade pé hver side af Bornholm kunne lodsen sejles ind og
ud fra Allinge 1 gens ostside og fra Hammerhavnen i1 gens vestside, ndr det blaste hardt fra ost.
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Lodserne byggede i 1972 en lodsstation i Allinge. Bygningen blev tegnet af arkitekt Seren Elkaer Hansen.

I lobet af ganske fa &r blev indtegten fra den nye indkomstkilde p&d Bornholm sa stabil, at Drager
Lodseri kunne opfere deres egen lodsstation i Allinge Havn 1 1972. Lodsstationen blev tegnet af en
arkitekt fra Drager, Seren Elkar Hansen.

For opforelsen af lodsstationen boede lodserne i badmand Villy Petersens private bolig i Allinge.
Her fik de fortaering, ndr de overnattede og ventede pa en returlodsning eller flyvning til Kastrup.

Villy Petersen var oprindelig havnefoged, lods, kongelig vejer og maler i Allinge. Da lodsstationen
var opfert, blev han ansat i Drager Lodseri og flyttede sammen med agtefellen, Edith, ind i lods-
stationens stueetage. Villy fungerede som lods og ferte tillige tilsyn med lodsbéde, lodsstation og
udstyr. Edith varetog rengering, skiftede sengelinned og sergede for lodsernes fortering, nir de
boede i lodsstationen mellem lodsningerne til og fra Bornholm.

Lodsernes fremsynede filialdispositon i 1968 betod, at lodsningerne til og fra Bornholm blev til
meget stor gavn for Drager Lodseri. For efter fa ars forleb steg antallet af lodsninger fra Bornholm
s& meget, at der atter blev behov for at ansatte flere lodser 1 Drager Lodseri. Sa 1 1980 var der ansat
18 lodser 1 Drager Lodseri.

Men statens begyndende overtagelse af Danmarks private lodserier kun 12 ar efter Drager Lodseris
opforelse af lodsfilialen i Allinge blev en skabne, Dragers lodser ikke havde forudset.

Efter Drager Lodseris 300 ars jubileeum i1 1984 overtog staten Drager Lodseri og dermed ogsa den
nye filial p4 Bornholm. Lodserierne i Helsinger, Kebenhavn, Drager og Allinge blev inddraget i
Sundet Lodseri 1 1984. Og 1 2006 blev Sundet Lodseri inddraget af staten 1 DanPilot.

Tekst: Danmarks Lodsmuseumsforening.
Kilde: Bogen “Drager Lodseri 1684-1984” skrevet af Gunvor Petersen og udgivet af Drager Lodseri ved 300 ars jubi-
laeet 1 1984 samt oplysninger fra lodser og bddmaend, der nu er medlemmer af Danmarks Lodsmuseumsforening.
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Kortet “Landgrunden fra See Etatens Krudttaarn til Dragee Bye” er opmalt af Dragers lodskaptajn Andreas Lous i 1787

Drager Lodseris 300 ars historie

Hovedstadens amtmand, Johan von Korbits, fik under Den Skénske Krig, 1675-79, en befaling af
Admiralitetet om at beordre nogle af Dragers kendtmaend, dvs. fiskere, om at bistd kongens orlogs-
fldde, nér fldden onskede det. For fiskerne kendte @Oresunds sand- og stenfyldte lavvandede steder.
Deres kendskab skulle bruges til at lodse fladens skibe og lokke fjendens skibe pa grund.

Under Den Skéanske Krig var Drager et lille fiskersamfund, som Kong Erik af Pommern havde ud-
lagt 1 1421 som “Kronens Fiskeleje med dets Frihed og Tilliggende” - for kongen ejede Amager.
Uden for Drager 1& Store Maglebys kirke, melle, 24 faestegarde, marker og overdrev, som Chr. II
forerede til 184 holleenderbender i 1521. Holleenderne blev derfor Danmarks foerste selvejerbender.

De seks fattige fiskere, som amtmanden havde befalet at lodse for fladen, ansegte den 25. februar
1684 Christian V om at f en arsleon, der svarede til den ménedslen, som en styrmand i fldden fik.
For de havde lodset for fliden i otte ar uden lon. Samtidig bad de om ret til at lodse handelsskibe.

Christian V svarede den 8. marts 1684 ved at udstede en kongelig resolution. Den betod, at Drager
Lodseri ikke alene blev Danmarks, men ogsé verdens forste kongeligt priviligerede lodseri.

De seks fiskere fik den enskede lon. Samtidig fik de eneret til, “at de alene maa lade sig bruge og
som piloter for billig betaling betjene alle koffardiskibe (handelsskibe) og andet fartoj, som der
forbi agter at sejle og lodsmend kunne begzre, saa ingen dem derudi nogen indpas maa gere”

I 1740 udvidede Christian VI lodsantallet til 12, og i 1741 fik lodsernes koner, i lighed med fladens
indrulleredede sofolk fra Drager, ret til at vaeve for byens folk.
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Dette oliemaleri af 1800-tallets karakteristiske lodsbad - en grenmalet jolle med sprydsejl og den rede lodsstribe i stor-
sejlet - er malet af Dragerlodsen Hendrik Stremberg (1810-1916). Baden passerer en vage med kost forankret med en

kaede til en sten pa havbunden. Lodserne udlagde vagerne om foraret og tog dem ind for vinteren for Admiralitetet, se-
nere for Seetaten, fra 1740 til 1894. Semerkerne rev sig tit los, sa lodserne maétte faestne dem op til 300 gange om é&ret.

De forste ar sejlede lodserne i Drager i deres egne ro- og sejlbade. Senere anskaftede lodseriet lods-
badene. I 1840 blev kebt en ny lodsbdd med sprydsejl, der kunne benyttes som ro- og isbad. Indtil
1903 sejlede lodserne i ro- og sejlbdde og lodsede med sekikkert og kurs efter landkending samt
somerker. Senere blev lodsbadene erstattet af lodsbade bygget af tree og udstyret med sejl og motor.

Midt i 1900-tallet blev de aflest af hurtigtsejlende lodsbade bygget af glasfiber eller aluminium og
udstyret med navigations- og kommunikationsudstyr. Lodseriet ejede ca. 50 lodsbade i lodseriets
virke 1 300 ar. Drager Lodseri kabte
syv lodsbade med motor. Den forste
lodsbad med motor blev anskaffet i
1927. Denne bad blev i 1968 flyttet
over til Drager Lodseris nyoprettede
lodsstation i Allinge pa Bornholm.

Drager Lodseris bad “Ravnen” er en dben
klinkbygget lodsbadd med sprydsejl, der er
bygget i 1880 i Helsinger af badebygger P.
Bjerg. Lodsbaden fik indlagt en ny motor i
1 1903. Den blev solgt i 1920’erne, men er
tilbage i Drager som lodsmuseets lodsbad
og stér nu teet ved Drager Lodsmuseum,
dog uden motor.
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C.W. Eckersberg vandrede seks gange ud til Drager og malede motivet af fire lodsbade i og ved havnen omkring 1830.

I de 300 &r fra 1684 til 1984 havde der vaeret ansat 253 lodser 1 Drager Lodseri. Hertil kommer det
mandskab, der sejler lodser til og fra de skibe, som skal have en lods om bord. Indtil slutningen af
1800-tallet varetog reservelodser og ekstralodser dette arbejde. Disse lodser blev senere aflgst af
jollemaend og derefter af lejemend. I vore dage kaldes de badmend.

11831 var der 12 faste lodser, seks reservelodser og seks ekstralodser. Men i sejlskibenes storheds-
tid omkring 1880 var der ansat 50 lodser. Da sejlskibenes @ra opherte og aflestes af dampskibe pa
verdenshavene kort for artusindskiftet svandt behovet for lodsning. Derfor var der kun syv lodser
ansat 1 1906. Efter Forste Verdenskrig var der fem lodser. Men 1 1960’°erne steg antallet til 18 lodser.

De storre skibe betad, at mange skibe sejlede gennem Storebelt, og i 1968 oprettede Drager Lodse-
ri en filial i Allinge og byggede en lodsstation i 1972. Derfor kunne bade lodses gennem Qresund
og gennem Storebalt fra Skagen til Bornholm.

Drager Lodseri blev drevet som en privat virksomhed med egne lodsbade og lodsstationer. Og indtil
1965 blev alle investeringer og lebende udgifter til driften atholdt af lodsernes “jollekasse”. Men 1
1966 var tiden lgbet fra de skonomiske krav til investeringer og forpligtelser, fx ved lodsernes ind-
treden og udtreden af lodseriet, herunder pensionering. @konomien og regnskabet blev derfor lagt
ind 1 en fond, som lodserne ejede. Men trods fondskonstruktionen matte lodserne i slutningen af
1970’erne sette deres boliger 1 pant for at fi et 1an til renovering af lodsstationen 1 Drager 1 1979.

Efter 300 &rs jubilaet i 1984 overtog staten jf. lodslovens reguleringsfond bygninger, lodsbade og
udstyr til den bogferte vaerdi, kr. 186.759,11 efter en @ndring af lodsloven, rationalisering af lods-
vasenet og fondsjura. Lodserne fortsatte deres arbejde fra lodsstationen i statens “Sundet Lodseri”,
indtil lodserne i 2006 flyttede ud i Farvandsvasenets nye lodsstation i Dragers tidligere faergehavn.
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Overst. Lodsstationens isbdd Magen blev trukket ud af huset for sidste
gang i isvinteren 1954. I dag star Magen som lodsstationens isbad
uden for lodsmuseet og vidner om lodsernes barske arbejdsforhold.
Isbéden blev bygget i 1929 pa Drager Baadevarft. Magen blev over-
draget til Drager Museum og senere til lodsmuseet.

I midten. Da lodsstationen blev udvidet i 1879, blev der anbragt en
kongekrone udskéret i tree over dobbeltderen ind til lodsstationen.
Kongekronen og et skilt skaret af en lods og lakeret med skibslak
forteeller, at bygningen rummer et kongeligt priviligeret lodseri.

Nederst. Her ses havnen i 1910. Bagest ses lodshuset efter udvidelsen

i 1879 med udkigstarnets leerredsomspandte reekverk pa tagryggen.
Bystyrets rddhus ses forrest i billedet med et tarn til byens bjergnings-
vasen. Foran ses det lille havnekontor og yderst til venstre ses havnens
lille beghus, hvor der blev kogt mad til skibenes besatninger og beg til
kalfatring af traeskibe. Alle husene er fredet i dag. Brendestablerne
vidner om, at byens skippere hentede braende fra provinsen og solgte
brande i Kebenhavn til borgernes kakkelovne.
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Lodsmuseet er indrettet i den lodsstation, som Drager Lodseri opferte i 1823 med et udkigstarn ved gavlen. Efter en
udvidelse i 1879 af bygningen i venstre side kom udkigstérnet til at ligge inde i bygningen. Det 16 meter hgje lodstarn
blev opfort af staten i 1912, sa lodserne kunne se ud over Dragerfortet, som staten anlagde i drene 1910-14. Men ny
teknologi overfladiggjorde tarnet, sa omkring 1960 var lodstarnet truet af nedrivning. Heldigvis blev tarnet restaureret
efter en lokal indsamling. I dag er lodstarnet Dragers vartegn. Lodsstationsbygningen og lodstérnet blev fredet i 1987.

Lodsstationen er en unik tidslomme anno 1984. I entreen findes skabene til lodsernes tgj og udstyr.
Lodsstuen har et Bornholmerur, en vagttavle, sekort, baenke, stole og borde. Kontoret har de origi-
nale skriveborde, kontorredskaber, telefoner, regne- og skrivemaskiner, VHF, handbeger og et tungt
fastmuret pengeskab, som kun lodsformanden og bogholderen kunne dbne. Kortrummet har sekort
til Pstersegen. I veerkstedet er der nu skiftende udstillinger og montrer med en model af Qresund og
eksaminationsbgger, markebeger, lodstegn, handlod, handlog, sekikkerter, sekort og badmodeller.
Forste sal har fem sovepladser til overnattende lodser og
badmand pa vagt samt et baderum. Kekkenet star som i
1980’erne. Her kan ses op til udkigstarnet pa tagryggen. I
badmandenes vagtstue er der udgang til en platform med
opgang til lodstarnet. Bddmandene havde VHF, telefon og
kommunikation via Lyngby Radio. Til adspredelse var der
TV, radio, beger, aviser og blade. I dag har lodsmuseet og-
s nutidens tilbud. Bern kan ga pé skattejagt. Voksne og
bern kan styre et skib pad museets simulator, folge skibene
sejle fra Kattegat til Ostersoen pd museets AIS-anleg, se
fire film om lodsning i lodsmuseets biograf og vil kunne
se historierne om nedlagte og eksisterende lodserier pa en
pc. Se- og historiekyndige kan gi pa opdagelse i fotografi-
er, tegninger, malerier, skibsmodeller, navigeringsredska-
ber, lodsstempler, lodsuniformer, underfundigheder samt

gaver samlet fra nar og fjern i lodsernes unikke univers.

Tekst: Danmarks Lodsmuseumsforening.

Kilde: Bogen “Drager Lodseri 1684-1984” skrevet af Gunvor Peter-
sen og udgivet af Drager Lodseri ved 300 ars jubilaeet.

www. dragoer.dk/lokalarkivet har fire artikler om Drager Lodseri.
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Drogden Fyrskib med Draggr Lodseris forste filial

Drogden Fyrskib blev udlagt af Kgl. Dansk Fyr- og Lodsvesen i 1837 i Drogden Rende pa Quartus
Grund ca. 7 km syd for Drager. Formalet var at oge sikkerheden for skibsfarten, da mange skibe
stadte pa grund i Drogdens vanskelige farvand, som naesten 20.000 skibe sejlede igennem om aret.
Da fyrskibet 14 strategisk 1 Drogdens sejlrende, fik Drager Lodseri en filial pa fyrskibet 1 1837.

Varetagelsen af skibsfartens sikkerhed begyndte 1 1560, hvor Kgl. Dansk Fyrvesen blev oprettet.
Kgl. Dansk Vagervaesen blev stiftet i 1844. De blev lagt sammen 1 Fyr- og Vagervaseneti 1931.

Fyr- og Vagervasenet opferte fyrtarne pé land og anbragte fyrskibe i vanskelige farvande og ud-
lagde sotonder og vager ved rev og grunde. Udlaegningen om fordret og indtagelsen om vinteren
samt pasning og opbevaring af semarkerne blev foretaget af lodserierne.

Udgifterne til sikkerheden skabtes ved opkraevning i Helsinger af fyrpenge samt fra statens guldare,
Oresundstolden. Den blev indfert af Erik af Pommern 1 1429 og forhgjet i 1567 af Frederik II, fordi
indtegterne fra Skanemarkedets sildefangst faldt. Hansestaederne accepterede, at tolden blev andret
til en lasteevneafgift. Det ogede indtegten, sa den dekkede knap to tredjedele af statens indtaegter.

Oresundstolden blev ophavet 1 1857 pa en international handelskonference i Kebenhavn, hvor Dan-
mark fraskrev sig retten til at indfere lodspligt ved gennemsejling i danske farvande mod en erstat-
ning, der svarede til 12 érs indtaegt fra Oresundstolden.

Fyrskibet ved Laso blev flyttet til Drogden Rende 1 1837 og fik navnet Drogden malet pd begge
sider af fyrskibet. Pa billedet ses skibets lanterne samt tagesirenen lige foran den forreste mast. Pa
billedet ses, at lodseriets lodsbade blev fortgjet langs fyrskibets sider.
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I lods Hendrik Svendsen Bachers notesbog er signaleringen mellem Drogden Fyrskib og Drager Lodsstation gengivet.

Sejlturen i en lodsbad fra Dragers havn til lodssegende skibe ude pa Oresund var athangig af vind
og vejr. Det var derfor vanskeligt at nd ud til skibene i rette tid, isar i vintermanederne. Det forste

forslag om at udlaegge et fyrskib med en lodsfilial kom i 1833. Og Generaltoldkammeret og Kom-
mercekollegiet, som herte under fyrvaesenet, banede vejen for at der blev udlagt et fyrskib med en

lodsstation i sejlrendens sydende i 1837. Her 1a fyrskibet i pracis 100 ar til 1937.

Fyrskibet fik béde plads til skibets mandskab og lodser. Alle fik fuld kost ombord, og 1 et sarskilt
indrettet lukaf fik lodserne seks kegjer. Rummet blev udvidet og fik dagslys fra et skylight i 1857.
Nér vejret ikke tillod, at der kunne ligge en lodsbad ved fyrskibets side, benyttede lodserne fyrski-
bets bad, der ses pa fotoet, til ombordsatning. Lodserne kunne ikke lodse om natten, men de skulle
gd ombord i de lodssegende skibe og anvise skibene ankerplads til neste dag. Lodseriet opretholdt
lodsstationen pa fyrskibet i 100 éar.

Kommunikationen mellem lodsstationen 1 Drager Havn og lodserne pa fyrskibet blev lost ved at
signalere med et Dannebrogsflag, signalflag og en kugle pa lodsstationen i havnen og ved hjelp af
kuglen pa fyrskibets forreste mast samt forskellige kombinationsmuligheder med signalflag pa den
bagerste mast. Signalernes betydning fremgar af tegningerne i lods Hendrik Svendsens Bachers lille
notesbog fra ca. 1875 ovenfor. Notesbogen kan ses 1 Danmarks Lodsmuseum. Danmarks Lodsmu-
seum har flere modeller af Fyr- og Vagervasenets fyrskibe, bl.a. Drogden Fyrskib.

Tekst: Danmarks Lodsmuseumsforening.
Kilde: Bogen “Drager Lodseri 1684-1984” skrevet af Gunvor Petersen og udgivet af Drager Lodseri ved 300 éars jubi-
leeet og oplysninger fra lodseriets lodser og badmend, der er medlemmer af Danmarks Lodsmuseumsforening.

www. dragoer.dk/lokalarkivet har en artikel om fyrvaesen, hvor Drager Lodseris filial pd Drogden Fyrskib er omtalt.
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Drogden Fyr med Drager Lodseris anden filial

Fotoet viser det historiske skifte i 1937, hvor Drogden Fyrskib ligger fortgjet ud for Drogden Fyr,
opfort af Fyr- og Vagervaesenet, mens et dampskib passerer pa den modsatte side af det faste fyr.

Lodsstationen blev flyttet fra fyrskibet til det faste fyr, hvor lodsbéddene kunne ligge ved en af de to
trapper pa fyrets ost- og vestside. Men det var meget vanskeligere at ligge ved det faststdende fyr
end ved det bevagelige fyrskib. Det kunne kun lade sig gere 1 fint vejr ved ringe sogang. Sé lodsbé-

dene matte ofte ligge i seen, nér lodssegende skibe var i vente.
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=== Drogden fyr —

Denne gennemskarne model af fyret
viser, hvordan fyret var indrettet, da

det blev opfert i 1837. Fyret er i dag

Danmarks eneste bemandede fyr.
Modellen viser kun fyrets ene side.

Det ovale fyr er 30 meter i l&ngden og
17 meter i bredden og 16 meter hgjt.
Fyret blev udstyret med et elektrisk
vinkelfyr, luftsirene og et radioanleg,
men blev senere udstyret med nyere
teknik. Besatningen bestod af fem
mand. Rum nr. 5 var til lodsernes op-
hold, nr. 4 var fyrpersonalets opholds-
rum, nr. 3 var en forstue, nr. 13 var et
baderum, nr. 14 var et signalhus og nr.
12 rummer vandtanken.

De gvrige rum er beregnet til fyrets
tekniske installationer samt rum til
fyrets drift og mandskabets ophold.
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Dette fine og meget detaljerede kort af Amager og Saltholm samt farvandet mellem @erne og Kalvebodlgbet mellem
Amager og Sjelland er udfert i 1656 af kartograf Johannes Mejer med datidens fé tekniske muligheder for opmaéling.
Tegningen viser sejlrenderne fra Kastrup og Drager og sejlrenden ind til Saltholm. Den smalle naturskabte sejlrende
dokumenterer, hvor vanskeligt det var at sejle gennem Drogden, og hvorfor Drager fik Danmarks ferste kongeligt pri-
viligerede lodseri, og hvorfor sejlrenden i Drogdens sydligste del blev udgravet. Drogdens sejlrende er ca. 14 km lang.

Nér det var vanskeligt at ligge ved det faste fyr, sejlede lodserne ud til skibene fra lodsstationen i
havnen i Drager, der ligger 3-4 somil fra det sted, hvor lodsningen pabegyndes. Flere og flere skibe
og rederier benyttede med tiden telegraf eller telefon ved anmeldelse af et skib. Nér ikke-anmeldte
skibe var 1 sigte, telefonerede fyrets personale til Drager om skibenes ankomst. Senere overflodig-

gjorde hurtige lodsbade fili-
alen. Men lodsstationen blev
benyttet indtil 1980 i strenge
vinterperioder. I dag sejler ca.
40.000 skibe gennem Qre-
sund om &ret.

Tekst: Danmarks Lodsmuseums-
forening.

Kilde: “Drager Lodseri 1684-1984”
skrevet af Gunvor Petersen og ud-
givet ved Drager Lodseris 300 ars
jubileeum samt oplysninger fra lod-
seriets lodser og badmand, der se-
nere blev medlemmer af Danmarks
Lodsmuseumsforening.
www.dragoer.dk/lokalarkivet har en
artikel om fyrvaesen, hvor lodseriet
pa Drogden Fyr er omtalt.
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